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_ KESFERLE der Alster
Ein Club macht e-mobil

Auf der Hamburger Alster miissen Trainerboote ab 2025 mit Elektromotoren
angetrieben werden. Die Alsterclubs tun sich schwer - bis auf einen.

frn Imstingke hatte den richti-
gen Rlecher. Das Erpehnis: Dined
nagelnewe  Elekiro-Katamars-
ne und ein sufgepimpter won
0L, also insgesamt vier Boo-
| te, die am Steg des Hambuarger
und Germania Ruder Clubs an der Alster
stehien, Alle vier mit iheer Ladestation ves-
hunden und allzeit bereit, die Ruderhoote
beim Training =u begheiten. Jom Instinske
ist bel Germania seit fanf Jahren fir Haus
und Boote zustindlg und it ein pragmati-
scher Mensch, der gelernt hat, Probleme
zu erkennen, anzugehen und zu lGsen,
2020 hat der Huomburger Senat in der
Fortschreibung  selmes  Hlimaplans  be-
schiossen, dass das stildiische Binnenge-
witsser, die Alster, bis 2030 emissionsfrel
werden soll. Dhe stidtische Alsterschiff-
fahrt und die Motorboote der Ruder- und
Scgelvereing sollen dann keine CO2-Ab-
gase mehr in die Luft blasen, Mewe Boote
diirfen deshalb ab 2028 nicht mehr mit
Verbrennermotor  angetrichben  werden,
akte diirfen noch sechs weitere Jahre ein-
pesetzt werden, donn st Schloss mic Ben-
zinern. 900 Tonnen CO0O2 will die Stpdr
damic JAhrlich einsparen. Ein lobliches
Vorhaben, aber auch ein Allbl-Projekt

Dwenn die eigentlichen Abgastreiber sind
nicht suf der Alster, sondern ringsumher
und im Hamburger Hofen unterawegs, Die
Hihrliche Schadstoffbelastung des stiids-
schen Autoverkehrs Hegt bei dber 3.3 Mil-
lionen Tonmen Ci02 (2021} Im Hamborger
Hafen werden jihrlich immerhin 300.000
Tan@en {iﬂii}l Kahlenstoffdioxid Fn:-'ig:n:-
setzl — eln Vielfaches verglichen mit dem
des Alsterverkehes. Die Diskrepanz des
Zahlen zeigt, dass das Projekt  E-Mohilitht
auf der Alster® vor allem ein Prestigevor-
haben der Stadt ist.

So waren Protest und Vorbehalte grofl
bei den Alstervereinen. Denn die finanei-
ellen Belastungen sind es cbenfalls, Rund
A5.000 Eurn kostet ein neues Elekitrohoot,
dazu noch Ladestatonen an Land und die
Vorgabe, Strom ausschliefilich aus erneu-
erbarer Energic zu nutzen. Ein Benziner
dagegen kastet lediglich rund 15000 Eura,

Firderung seitens der Stadt

It Gegeneug bot die Stadt den Verei-
nen ein profrigiges Forderprograte von
ciner Millionen Euro an mit einer Erstaf-
tung von bis zu 7 Prozent der Mehrkos-
ten. Doch die Frist fir die Forderung (30
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12, 2024) ist kurz und wird nar verlingert,
wenn noch Gebd im Topl lae Filr die meds-
ten Ruderversine ist die zu kurz, zumal die
marktgingigen E-Motoren als noch micht
ausgereift bewertet wurden und die ange-
schafften Benziner oft erst wenige Johre nkt
sind, Wihrend die Segelverelne die | Krii-
te” schluckten, raten sich die Rudervereine
schwrer. Auf gemeinsamen Eonferenzen der
berrofenen Vereine und Verbdnde surden
zahlreiche Bedenken geiiufert. Die Was-
sersporthommission des Hambusger Sport-
bundes formulierte 2022 in ciner Stellung-
nahme: Es ist derzeit praktisch kein Boot
am Markt, welches die sportlichen Zave-
che (Mutzharkeit zor Trainingsbegleiung,
die lebensrettende Sicherung und Klima-
freundlichleit) zugleich genawn trifft. Der-
zeft Biuft ein Testhetrieh mit elektrischen
Bocoten durch die Verelne, hier wird sich
zeigen missen, ob es Boote gibt, die die ng-
tigen Letstungsparameter erbringen kiinn-
tent Inewischen ist aher Zeit vergangen
und die Technik vorangesclhritten.

Der Landesruderverband AAC/NEBR
wiarf ein anderes Sperrargument in die Dis-
lussion:  Die Versine haben ihren higheri-
gen Motorbootpark unter Kosten-/Mutsen-
Aspekten Inngiristig susgerichtet. Schnelle

Fotos: L Christisnsen, Th Kosinski

‘Wechsel des kompletten Motor-/Bootsparks
schafft ein Verein nur zu Lasten des generel-
len Sportangebots (= bewusste Absenkung
der Qualitit), was nicht gewollt ist.“

Jorn Instinske, der beruflich eine
IT-Firma leitet, hat an den Konferenzen
teilgenommen und war verstért. ,Dort
wollte man alles, nur keine Verinderung®,
lautet die knappe Einschitzung des 59-Jih-
rigen. Fiir seinen Club wihlte er einen an-
deren Weg — und machte sich an die Arbeit.
Denn bei allen Vorbehalten stand fiir ihn
fest: ,,Die Elektroboote miissen angeschafft
werden, warum also nicht sofort?“ Solange
die Fordertopfe noch voll sind.

Generell werden laut Landesruderver-
band Hamburg an Elektromotorboote fol-
gende Anforderungen gestellt:

+ Ausreichende Motorleistung im Ausbil-
dungsbetrieb fiir Anfinger (10 - 12 kW).

* Motorleistung fiir qualifizierten Leis-
tungssportbetrieb (12 - 15 kW).

¢ Hinreichende Betriebsdauer: Mehr als 4
Stunden ohne Aufladen zwischendurch.

* Lebensdauer/-Zyklus der Akkus analog
der Autoindustrie: 80 Prozent der Leis-
tungsfihigkeit nach acht Jahren Betrieb.

Der Germania-Vorstand fasste im
Januar 2022 den Beschluss, drei neue
E-Kats anzuschaffen. Sofort wurden
Anfragen gestellt, Angebote von Her-
stellern eingeholt und Férderungen bei
der Stadt beantragt. ,Zeitlich am meis-
ten aufgehalten hat uns der Strom-
anbieter, der eine Bescheinigung ausstellen
musste fiir die Verwendung von griinem
Strom“, eine der Voraussetzungen fiir die
Forderung. Von Juni bis November war-
tete der Club auf diese Urkunde. Danach
ging es ganz schnell. Im Dezember wurden
die Bootsriimpfe aus Ungarn, die Motoren

Neue Flotte: Die vier Elektro-Katamarane des Hamburger und Germania Ruder Clubs.

beim Hersteller Torqeedo angefragt und
itber MyElectroboat bestellt. Rechtzeitig
genug, um in einer Einkaufsgemeinschaft
mit zwei Segelclubs (!) bis Ende Juli diesen
Jahres noch einen weiteren Rabatt in Héhe
von 3.500 Euro pro Boot zu erhalten. Am
Ende wurden die alten Benzinerboote ver-
kauft, sodass die Anschaffungen die Club-
kasse - auch aufgrund von Spenden - mit
nur wenigen tausend Euro belastete.

Leise Boote ohne Megaphon

Piinktlich zum Hamburger Kirschblii-
tenfest im Mai 2023 wurden die E-Kats in
Betrieb genommen. Alle vier Boote kén-
nen bis zu sechs Stunden im Normalbe-
trieb fahren. Da sie technisch auf einem
Stand sind, kénnen Elemente auch durch-
getauscht werden. Fiir den Ladevorgang
muss lediglich das Kabel eingestopselt

Der Macher: Jorn Instinske hat in seinem Club in kurzer Frist fiir E-Mobilitét gesorgt.
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werden. Da Germania wegen des geringe-
ren Stromverbrauchs auf eine Schnellla-
destation verzichtet hat, braucht es iiber
dem Daumen eine Stunde Ladezeit, um
eine Stunde mit dem Boot fahren zu kon-
nen, maximal also sechs Stunden. Mit
seiner Flotte an E-Booten scheinen die
Hamburger Germanen der erste Club in
Ruderdeutschland zu sein, der komplett
auf emissionfreien Antrieb bei den Trai-
nerbooten gesetzt hat.

Und die anderen Alster-Clubs? Ha-
ben erste Boote im Testbetrieb (Favorite
Hammonia), sind intensiv in der Planung
(RG Hansa) oder wollen das Thema zeit-
nah angehen (RC Allemannia). Vorbehalte
gibt es gentigend: Mal ist es die zu geringe
Geschwindigkeit, mal der umstindliche
Ladevorgang, mal die angeblich zu geringe
Betriebsdauer, die moniert werden und die
Entscheidungsprozesse aufthalten.

Derweil fahren die Germania-Boote
zuverlédssig mit Tempo 28 km/h iiber die
Alster. Bei Meisterschaften im Leistungs-
zentrum in Hamburg-Allermdhe hat ein
E-Kat der Germania den Fahrdienst bei
einer Jugendregatta ohne Murren und
Pannen geleistet und auch die Trainer
der Germania sind von den E-Kats inzwi-
schen iiberzeugt. Die Boote sind so leise,
dass man kein Megafon mehr braucht und
die Ruderer sich regelmiBig erschrecken,

wenn plétzlich der Trainer neben ihnen
auftaucht. THOMAS KOSINSKI

Gegen Miicken, Mosquitos,
Sandfléhe und Zecken
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